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70 Jahre Yamaha
Motor Company
darf man feiern, fiir
uns sehr gern mit
dem schnittigen
Design alter Renn-
Lackierungen

TEXT: STEFAN PIWEK
FOTOS: WERK

eine Ahnung, wann genau
KBlau zur ,Hausfarbe“ von

Yamaha wurde. Zuvor stand
nicht weniger typisch Schwarz-
WeiB-Rot mitsamt klar gezeichneter
Grafik fiir das Rennsport-Engage-
ment der Japaner. Schén, dass die
uberarbeitete R7 jetzt optisch daran
erinnert, auch wenn sie kaum etwas
mit der R7 gemein hat, die, auf nur
500 Exemplare limitiert, von 1999 bis
2002 als aufwandiges Homologati-
onsmodell fiir die Superbike-WM
verkauft wurde. Eine aktuelle R7 ist
damit technisch nicht im Ansatz ver-
gleichbar, und die Anniversary
bringt fiir schmale 300 Euro Aufpreis
auch nur das andere Design. Dieses
steht der 2026er R7 mit ihrem frisch
nachgescharften Gesicht und dem
auffélligen, neu gestalteten Heck
aber ausgesprochen gut, verleiht ihr

den Auftritt eines ,,echten®, hiibsch
proportionierten Rennmotorrads.

Dabei steckt unter der neuen Ver-
schalung weitgehend bekannte, fiir
die Neuauflage der R7 aber stark ver-
feinerte Technik vom soliden Reihen-
Twin mit 689 ccm Hubraum und 270
Grad Hubzapfenversatz tiber den
bodenstdndigen Rohrrahmen bis hin
zu bewdhrten Federelementen (mit
uberarbeiteter Upside-down-Gabel)
und Bremsen. Frisch gemapt wurde
der CP2-Motor, deutlich versteift das
Rahmengeflecht, mit gednderter
Schwinge und etwasleichteren Rddern.
Dank neu hinzugekommener Sechs-
Achsen-IMU arbeiten ABS und Trak-
tionskontrolle auch in Schrédglage.
Und besonders bemerkenswert: Da
die Elektronik jetzt eh an Bord ist, er-
hélt die R7 auch alle Setup-Optionen
der gréBeren R9, bis hin zu Laptimer
und Pit Limiter.

Etwas aufrechter und komfortab-
ler soll der Fahrer sitzen, dank kiirze-
rem Tank, anderen Lenkerstummeln
(3,6 mm hoher, 12 mm breiter, 8,4
mm weiter zum Fahrer gertickt) und
ein Millimeter dinnerem Sitzkissen.
1,90 Meter Autor fiihlen sich durch-
aus gut untergebracht auf dem klei-
nen Sportler. Von Optik bis Haptik
schreit hier alles ,,Racing®, da arran-
giert man sich gern. Schon schlim-
mer gesessen, auch damals...

Sich auf die R7 einzuschiefen,
erinnert an alte 600er-Supersportler,
die es ja heute wieder gibt. AuB3er,
dass einem beim Druck auf den Start-
knopf kein Vierzylinder-Geséusel
begriiBt, sondern das zufriedene
Proppeln des geliebten CP2. >
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Junge Supermoto-Akrobaten
wiirden hier den FuB nach vorne in
den Asphalt stemmen,
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Die beliebte Mittelklasseenduro HONDA XL 750 TRANSALP — auch zartlich
verkiirzt als , Transe" bekannt — bekommt die innovative E-Clutch. Zusatzlich
wird fiirs Modelljahr 2026 das Fahrwerk deutlich aufgewertet

TEXT: DIRK BERTRAM FOTOS: WERK

1s Honda fiir das Jahr 2023 die
AWiederbelebung der legen-

ddren Transalp ankiindigte,
weckten die Japaner hohe Erwartun-
gen an den Wiederganger des unver-
wiustlichen Reiseallrounders. Die
Transalp begriindete namlich bei
ihrer Premiere 1986 erst das Segment
der Geldndegénger, die auch fir
Touren geeignet sind — heute unter
dem Begriff Reiseenduros eine der
beliebtesten Motorradgattungen.
Obwohl die Neuauflage l&dngst nicht
so bahnbrechend geriet und Honda
bereits 2025 eine aufgewertete Ver-

sion nachschob, zahlt die Mittel-
klasse-Enduro zu den Bestsellern der
Japaner in Europa. 2024 war sie mit
fast 14000 Einheiten die bestver-
kaufte Honda-Enduro tiber 500 ccm,
im letzten Jahr belegte sie Platz zwei
— hinter dem in Stideuropa so belieb-
ten Crossover-Roller X-ADV.

Nun folgt also bereits die ndchste
Modelliiberarbeitung, und die hat es
in sich: Neben der CB 750 Hornet, die
wir in MO 5/2026 getestet haben,

kommt auch die neue XL 750 Transalp
in diesem Jahr ausschlieBlich mit der
automatisierten Kupplung namens

Eine fiir alle Wege:

Hondas iiberarbeitete Transalp
verstromt on- wie offroad die
miihelose Leichtigkeit des
E-Clutch-Seins

E-Clutch. Damit wird das Anfah-
ren, Anhalten und Schalten
komplett ohne Griff an den
Kupplungshebel mdglich,
die Feinarbeit des Ein- und
Auskuppelns Ubernimmt
elektronisch gesteuert das Sys-
tem; lediglich der FuB3schalthebel
muss betdtigt werden. Honda bringt
die E-Clutch nach der Premiere bei
den Reihenvierzylindern CBR 650 R
und CB 650 R vor zwei Jahren nun
auch in die Welt der mittelgroSen
Reihen-Twins mit Ride-by-wire. Und
merzt damit gleich ein paar Mdngel
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bremsen war mit nur einer
( heibe vorne nicht so toll. Die KYB-
aar Jahre her, dass wir  Uber eine Achtelmeile im Zentrum ederung war hart, ebenso wie der

Del elnt

‘Mal den einzigartige on London vor, bei dem sich GroBen itz. Man sah vielleicht cool aus, aber
t coolen Bobber von  wieCarl Fogarty und FreddieSpencer  hinter der dunklen Sonnenbrille war

lte Stch

fumph ge nhaben. Tatsachlich ~ mit Leuten wie mir maBen (was man stindig von der Tankwarn-
war das | ind ich hege ich irgendwie gewann). Auf dem leuchte abgelenkt, wihrend man bei
seither gr g fur diese rutschigen Hallenboden war es jederUnebenheitdas Gesichtverzog.
Triumph, b rt und  schwer, das Durchdrehen des Hinte: ium m@te 2021, e'fnige
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Modellpepflegt verspricht die supercoole - . erhindern, aber die Bonneville B e
= T verbo 2T achte l‘ieSigen pal. eten \Version auszuraumen

fiir das Modell- von der Kii t beim Fahren auf de ;

jahr 2026 ein agileres Handling, verbesserten
Komfort und mehr Technik. MO bobbert
stilsicher durch Kalifornien

chti ang und Der bekannte 1200-ccm-High-
auf zwei (dicken) t stiirmte orque-Bonneville-Reihen-Ttwin erfiillt

‘ davon, nun die Ei lus-Abgasnorm. Die
— E = - E
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Der schwungvolle, jetzt etwas groBere Solositz gehort seit 2016 zur Triumph
Bonneville Bobber. Ebenso der wassergekiihlte High Torque Reihen-Twin mit viel Hub-
raum und Drehmoment und Kiihlrippen, weil diese so wunderbar klassisch aussehen
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PERLE DES MONATS

32 Ventile. .

der Motorradgesch|
Mark eines der teuer

Serienmotorréi

ie kommt jemand auf die
verriickte Idee, einen
Motor mit ovalen statt

kreisrunden Kolben zu bauen? Um
diese Frage zu beantworten, miissen
wir bis in die 1970er Jahre zurick-
schauen, als bei Honda der Plan
reifte, im Jahr 1979 nach zwolf Jahren
Grand Prix-Abstinenz in die Konigs-
klasse der Motorrad-Welt-
meisterschaft zurtickzu-
kehren. Firmengriin-
der Soichiro Honda
hatte allerdings eine
ausgepragte Abnei-
gung gegen Zweitak-
ter, die damals den Stra-
Benrennsport in allen Klas-
sen dominierten. Folglich standen
die Honda-Konstrukteure vor der
schier uniiberwindlichen Aufgabe,
einen konkurrenzfdhigen Viertakter
zu entwickeln. Schier uniiberwind-
lich, weil das Reglement fiir die kon-
zeptionsbedingt leistungsschwdache-
ren und schwereren Viertakter kei-
nen Hubraumvorteil gegentiber den
Zweitaktern vorsah.

Honda war es zwar aus den 1960er
Jahren gewohnt, diesen Nachteil
durch den Einsatz extrem hochdre-
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. EntwiC
mutlch teUere 2 hte und mit 100 000

der aller Zeiten

hender Viertakter mit bis zu sechs
Zylindern auszugleichen, aber inzwi-
schen waren Motoren mit mehr als
vier Zylindern bei den Grand Prix-
Laufen verboten. Die Honda-Leute
fanden eine Losung: Wenn man jeweils
zwel Pleuel eines V8 gemeinsam
einen Ovalkolben tragen ldsst, dann
wird aus dem de facto Achtzylinder
einreglementsgerechter Vierzylinder.
Damit war nicht nur das Regelwerk
erfiillt, die Losung hatte auch tech-

TEXT: KNUT BRIEL

FOTOS: ARCHIV MO, WERK

So sieht der Vergleich zwischen einem Oval-
kolben und einem Rundkolben bei gleichem
Hubraum aus: Der langliche Brennraum bietet
mehr Platz fiir Ventile und Ziindkerzen, somit
mehr Gasdurchsatz und eine bessere Verbren-
nung. Zudem lasst die groBere Auflagefliche
des Kolbenhemdes in Kraftrichtung hohere
Drehzahlen zu. Insgesamt ist also fiir mehr
Motorleistung und nebenbei auch fiir eine wir-
kungsvolle Verbrennung gesorgt
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R KUHLE
PROBLEMLOSER

AKIAJO gilt als schweigsam und zuriickhaltend, mit seinem Team bringt er seit Jahrzehnten
groBe Talente im Grand Prix-Sport hervor. Hausbesuch in Finnland bei einem Teamchef, der

Aki Ajos eigene
Rennfahrer-Karriere wurde
durch einen schweren
Unfall beendet, doch

auch sie hat natiirlich einen
gebiihrenden Platz im
Firmenmuseum
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langst selbst einen gewissen Legendenstatus besitzt

TEXT UND FOTOS: PETER GULD

ir befinden uns irgendwo
in der Ndhe von Hameen-
linna. Ein Vorstadtgebiet,

zwel Kreuzungen, eine kurze Zu-
fahrtsstraBBe. Nur ein kleines Schild
mit dem Logo von Ajo Motorsport
zeigtan, dass wir angekommen sind.
Ein bescheidenes Gebdude, doch so-
bald wir eintreten, klappt uns der
Kiefer herunter. Jahrzehnte an Motor-
sportgeschichte entfalten sich vor
uns, mit reinrassigen Rennmotor-
rddern, die alle auf irgendeine Weise
mit dem Namen Aki Ajo verbunden
sind. Der Finne, die Legende, der harte
Geschéftsmann, der bescheidene An-
fihrer — all diese Zuschreibungen
vereint in einer Person. Und wir kon-
nen nur staunen, wissen gar nicht,
wohin wir zuerst schauen sollen.
Wir beginnen im Museum, be-
trachten die Motorrdder eingehend,
wdhrend Ajo bereitwillig erzdhlt. Jede
Maschine hatihre eigene Geschichte,
und alles fing an mit der zentral aus-
gestellten Honda Elsinore 125:
,Meine Familie war schon immer
Teil des Motorsports, deshalb bin ich
auch zwischen Rennfahrzeugen auf-
gewachsen. Mein Vater fuhr auf
Amateur-Niveau Autorennen, daher
waren wir oft bei Rennveranstaltun-
gen. Dort habe ich zum ersten Mal
echten Motorradsport und auch ein
Gespann gesehen. Ich war begeistert,
und mit etwa sechs oder sieben Jah-
ren habe ich beschlossen, dass ich
eines Tages selbst Rennen fahren

Honda Elsinore 125: klein und unscheinbar, und doch der Ausgangspunkt fiir Aki Ajos Karriere als
Rennfahrer, Geschaftsmann, Manager, Leitfigur und Férderer vieler Nachwuchs-Talente

will. Der Weg dorthin wurde ein biss-
chen langer, aber ich erinnere mich
trotzdem gerne daran zuriick. Ich
wusste nur, dass ich irgendwie im
Motorsport arbeiten mochte. Mit
etwa 13 oder 14 kam mir die Idee, wie
ich Geld verdienen konnte. Das Ge-
schédftsmodell bestand darin, die
nicht fahrbereiten Mopeds meiner
Freunde aufzukaufen, sie zu reparie-
ren und ein wenig herzurichten.
Dann habe ich sie in der Lokalzei-
tung inseriert und nach und nach
verkauft. So konnte ich Motorrad

fahren, habe das Schrauben gelernt,
gleichzeitig Geld verdient und auch
ein Gefihl firs Geschéft entwickelt
sowie dafiir, wie man seine Trdume
verwirklichen kann. Ich habe mir
zum Beispiel mein erstes Motocross-
Motorrad gekauft, diese Honda Elsinore.
Das erste Rennmotorrad diente aller-
dings noch ganz den Trdumen. Ich
hatte keine Moglichkeit, tatsdchlich
Rennen zu fahren; auch meine Fami-
lie war finanziell nicht in der Lage,
das zu unterstiitzen. Aber am Ende
haben sie mir doch geholfen, und
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Freude am Fahren
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dieser Zeilen Zeit,von Oberschwaben seinem neuen Dreirad zu begleiten.

startend, die Iberische Halbinsel in Bayers Onkel Hans aus Norddeutschland,
aller Ruhe und ohne Stress zu umrunden. der bis zu seinem 91. Geburtstag das R 1100 R-
Neben der eigentlichen Gespanntour stand  Gespann 140 000 Kilometer leidenschaftlich
auch das Thema ,innere Ruhe und Refle- bewegte, hatte beschlossen, seinem Neffen
xion“im Mittelpunkt—siehe MO 5/2026.Die = nun den Sauer-Umbau zu tiberlassen. Was
Schlagzahl erhohte sich jedoch deutlich,als  gibt es da in Bayers Welt Besseres, als einen
der ,King des Fast Travellings® Schorsch  dynamischen Schnelltest im Hardcore-
Bayer ankiindigte, die Pyrendenetappeund  Urlaubsmodus zu absolvieren?

Mit einem Finfgangge-
triebe startete er die R1100 R in
Hayingen auf der Schwaébi-
schen Alb. Am Treffpunkt in
Bidart in der Ndhe von Biarritz
hatte der Schwabe nur noch
vier Fahrstufen: Kurz hinter
Hayingen hatte sich der erste
Gang verabschiedet. Viele

F ast zwei Monate nahm sich der Autor  die Vollendung der iberischen Runde mit

- . . . - - .--‘ rl..-:. r' :
Der iberische Kreis schlieBt sich fiir L;:'.‘_L_ -

den Autor in Figueres, tapfer - il |
begleitet durch den Bayer Schorsch *.r a-__‘l
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